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২০২০ সেনর ২১ নং আইন  

[২৬ নেভͯর, ২০২০]  

  

আকাশপেথ অভɇˉরীণ ও আˉজȟািতক পিরবহণসহ এতί সংি̈̌ 
িবষেয় আӂষিʊক িবধানসӒহ Ӕেগাপেযাগী কিরয়া একɪ Ӄতন আইন 
ɛণয়নকে˾ ɛণীত আইন 

 

  

ǯযেহҶ বাংলােদশ আকাশপেথ অভɇˉরীণ ও আˉজȟািতক যাɖী, 
মালামাল ও কােগ ȟা পিরবহণ িনিব ȟʄকরণ এবং আকাশপেথ পিরবহেণ 
ǯভাɳার ·াথ ȟ সংরɻণ ও Γায়সংগত ɻিতӆরণ িনি̃ত কিরবার লেɻɇ 
আˉজȟািতকভােব অʊীকারবʺ; এবং   

 

  

ǯযেহҶ আকাশপেথ আˉজȟািতক পিরবহণ িবষয়ক Unification of 
Certain Rules Relating to International Carriage by Air 
signed in Warsaw on 12 October, 1929 অথ ȟাৎ Warsaw 
Convention, সংি̈̌ ɛেটাকল এবং এতί সংি̈̌ িবধানাবিল Ӕেগাপেযাগী 
কিরবার লেɻɇ ১৯৯৯ িɉ̌ােˠ কানাডার মিˁল শহের Unification of 
Certain Rules Relating to International Carriage by Air 
signed in Montreal on 28 May, 1999 স˫ািদত হইয়ােছ এবং 
বাংলােদশ উহােত ·াɻর কিরয়ােছ; এবং 

 

  

ǯযেহҶ মিˁল কনেভনশেনর অӂসমথ ȟন এবং উহার িবধানাবিল 
বা̜বায়েনর িনিমʯ একɪ Ӄতন আইন ɛণয়ন করা সমীচীন ও ɛেয়াজনীয়; 

 

  

ǯসেহҶ এতʷারা িন˨ͱপ আইন ɛণয়ন করা হইল—  
  

১। (১) এই আইন আকাশপেথ পিরবহণ (মিˁল কনেভনশন) আইন, 
২০২০ নােম অিভিহত হইেব। 

সংিɻ˖ িশেরানাম, 
ɛেয়াগ ও ɛবতȟন 

  

 (২) উেড়াজাহােজর মাΒেম যাɖী, মালামাল বা কােগ ȟা পিরবহেণর 
ǯɻেɖ এই আইন ɛেযাজɇ হইেব: 

 

  

তেব শতȟ থােক ǯয, এই আইেনর ǯকােনা িকҜই ӛʉলা বািহনী, 
কা̙মস এবং বাংলােদশ সরকােরর জΓ ΕবΉত উেড়াজাহােজর ǯɻেɖ 
ɛেযাজɇ হইেব না। 

 

  

(৩) ইহা অিবলেͯ কায ȟকর হইেব।  

  

২। িবষয় বা ɛসেʊর পিরপিˊ ǯকােনা িকҜ না থািকেল, এই 
আইেন— 

সংʗা 
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(ক)  ‘অভɇˉরীণ পিরবহণ’ অথ ȟ আকাশপেথ পিরবহেণ পɻসӒেহর মেΒ 
স˫ািদত ҙিɳ অӂযায়ী বাংলােদেশর অভɇˉের এইͱপ ǯকােনা 
পিরবহণ যাহােত পিরবহণকালীন ǯকােনা িবরিত বা উেড়াজাহাজ 
পিরবতȟেনর Εব̝া এবং ɛ̝ান̝ল ও গˉΕ̝েলর িনেদ ȟশনা 
রিহয়ােছ; 

  
 (খ) ‘এসিডআর’ অথ ȟ Special Drawing Rights যাহার মান 

আˉজȟািতক ӑɘা তহিবল (International Monetary Fund) 
কҸȟক িনধ ȟািরত ও সংরিɻত;  

  

 (গ)    ‘তপিশল’ অথ ȟ এই আইেনর তপিশল; 
  
 (ঘ)    ‘পিরবােরর সদΝ’ অথ ȟ ̛ী বা ·ামী, মাতা-িপতা, সৎ মাতা-িপতা, 

সˉান, সৎ সˉান, ভাই-ǯবান, সৎ ভাই-ǯবান, নািত-নাতিন, দাদা-
দািদ, িববাহ বিহӏ ȟত সˉান ও দʯক সˉান; 

  

 (ঙ)  ‘পɻӎɳ রা̋’ অথ ȟ মিˁল কনেভনশেনর অӂেʑদ ৫৩ ও ৫৬ 
অӂযায়ী উɳ কনেভনশন ·াɻর, অӂসমথ ȟন, Ɋহণ, 
অӂেমাদনকারী রা̋; 

  

 (চ)   ‘িবিধ’ অথ ȟ এই আইেনর অধীন ɛণীত িবিধ; এবং 
  

 (ছ)  ‘মিˁল কনেভশন’ অথ ȟ ১৯৯৯ িɉ̌ােˠ ২৮ ǯম তািরেখ কানাডার 
মিˁেল স˫ািদত the Convention for the Unification of 
Certain Rules for International Carriage by Air। 

  

মিˁল 
কনেভনশেনর 
ɛেয়াগ 

৩।  এই আইন এবং তপিশেল উি̂িখত মিˁল কনেভনশন ͏ারা যাɖী, 
মালামাল, কােগ ȟা, পিরবহণকারী, কনসাইনর (consignor), কনসাইিন 
(consignee) ও অΓাΓ Εিɳর অিধকার ও দায় িনধ ȟািরত হইেব এবং 
মিˁল কনেভনশন বাংলােদেশ িবΑমান অΓাΓ আইেনর Γায় ময ȟাদাস˫ˑ 
হইেব। 

  

পɻӎɳ রা̋ কҸȟক 
মামলা দােয়র 

৪। (১) মিˁল কনেভনশেনর ɛিতɪ পɻӎɳ রা̋ ǯকােনা আদালেত 
মামলা দােয়েরর ǯɻেɖ ১ (এক) জন আইনাӂগ Εিɳ িহসােব িবেবিচত হইেব 
এবং আদালেতর অিধেɻɖ Code of Civil Procedure, 1908 অӂসাের 
িনধ ȟািরত হইেব। 

  

 (২) উপ-ধারা (১) এর অধীন মামলা দােয়র ও পিরচালনা সংɈাˉ িবষেয় 
Code of Civil Procedure, 1908 এর িবধান অӂসরণ কিরেত হইেব। 

  
 (৩) এই ধারার ǯকােনা িকҜই ǯকােনা আদালতেক মিˁল কনেভনশেনর 

পɻӎɳ রাে̋র ǯকােনা স˫িʯ আটক বা িবɈয় কিরবার অিধকার ɛদান 
কিরেব না। 
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৫। (১) ǯকােনা Ҽঘ ȟটনায় যাɖীর ӓҶɇ ঘɪেল সংি̈̌ যাɖীর 
পিরবহণকারী উɳ যাɖীর পিরবােরর সদΝেক ɻিতӆরণ ɛদােন দায়বʺ 
থািকেব। 

যাɖীর ӓҶɇ ঘɪেল 
পিরবহণকারীর দায় 

  

(২) ӓত Εিɳর পিরবােরর ǯয ǯকােনা সদΝ সংি̈̌ পিরবহণকারীর 
িনকট হইেত ɻিতӆরণ আদােয়র লেɻɇ আদালেত মামলা দােয়র কিরেত 
পািরেবন:   

 

  

তেব শতȟ থােক ǯয, ǯকােনা ১ (এক) জন যাɖীর ӓҶɇর জΓ ǯকবল 
একɪ মামলা দােয়র করা যাইেব এবং যাহার ͏ারাই উɳͱপ মামলা দােয়র 
হউক না ǯকন, পিরবােরর সকল সদΝ বাংলােদেশ বসবাসরত বা অӂপি̝ত 
উɳͱপ মামলায় পɻӎɳ হইেত পািরেবন। 

 

  

(৩) এই আইেনর িবধানাবিল সােপেɻ, উপ-ধারা (২) অӂযায়ী মামলা 
দােয়র করা হইেল উɳ মামলা ͏ারা আদায়ҍত অথ ȟ ӓত যাɖীর পিরবােরর 
সদΝেদর মেΒ আӂপািতক হাের আদালেতর িনেদ ȟশনা অӂযায়ী িবভɳ 
হইেব। 

 

  

(৪) উপ-ধারা (৩) এর অধীন আদায়েযাΌ অথ ȟ হইেত পিরবহণকারী 
কҸȟক ǯকােনা অথ ȟ ɛদʯ হইয়া থািকেল তাহা কতȟনেযাΌ হইেব। 

 

  

  (৫) মিˁল কনেভনশন অӂযায়ী ɻিতӆরেণর অথ ȟ িনধ ȟািরত হইেব 
এসিডআর এর িভিʯেত। 

 

  

(৬) উপ-ধারা (৫) এর অধীন ǯয িদন উɳͱপ ɻিতӆরণ ɛদােনর 
আেদশ বা িনেদ ȟশ ɛদান করা হইেব ǯসই িদেনর িবিনময় হাের এসিডআর 
এর সমপিরমাণ অথ ȟ বাংলােদিশ ӑɘায় (টাকায়) ͱপাˉর কিরয়া ɻিতӆরেণর 
অথ ȟ ɻিতɊ̜ Εিɳ অথবা তাহার পিরবােরর সদΝেক ɛদান কিরেত হইেব। 

 

  

(৭) ǯকােনা যাɖীর ӓҶɇর সিহত স˫িকȟত ǯকােনা মামলার কায ȟধারা 
চলমান থািকবার ǯয ǯকােনা পয ȟােয় আদালত এই আইেনর িবধান অӂযায়ী 
পিরবহণকারীর দায় সীিমত কিরবার িনিমʯ যথাযথ িবেবচনা কিরয়া ǯয 
ǯকােনা আেদশ ɛদান কিরেত পািরেব। 

 

  

(৮) উপ-ধারা (৭) এর অধীন আেদশ বা িনেদ ȟশ ɛদােনর ǯɻেɖ 
বাংলােদেশর অভɇˉের বা বািহের অӂͱপ ǯকােনা মামলা চলমান থািকেল 
উপӔɳ ɛমাণ আদালেতর িবেবচনার িনিমʯ উপ̝াপন কিরেত হইেব। 

 

  

৬। (১) ӓত Εিɳর পিরবােরর ǯয ǯকােনা সদΝ সংি̈̌ 
পিরবহণকারী হইেত ɻিতӆরণ আদােয়র মামলা দােয়েরর পিরবেতȟ আেবদন 
দািখল কিরেত পািরেব। 

যাɖীর ӓҶɇর ǯɻেɖ 
পিরবহণকারীর িনকট 
আেবদন দািখল 
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১১। এই আইেনর উেʸΚ ӆরণকে˾, সরকার, সরকাির ǯগেজেট 
ɛʗাপন ͏ারা, িবিধ ɛণয়ন কিরেত পািরেব। 

িবিধ ɛণয়েনর ɻমতা 

  

১২। (১) The Carriage By Air Act, 1934 (Act No. XX of 
1934), The Carriage by Air (International Convention) Act, 
1966 (Act No. IX of 1966) এবং The Carriage by Air 
(Supplementary Convention) Act, 1968 (Act No. V of 1968), 
অতঃপর উɳ ‘আংিশক রিহত আইনসӒহ’ বিলয়া উি̂িখত, এর িবধানাবিল 
ও তপিশেলর ǯয অংশসӒহ এই আইেনর িবধানাবিল ও তপিশেলর সিহত 
স˫িকȟত উɳ আইনসӒেহর ǯসই অংশসӒহ এতʷারা রিহত করা হইল। 

রিহতকরণ ও 
ǯহফাজত 

  

(২) উপ-ধারা (১) এর অধীন রিহতকরণ সেʮও উɳ আংিশক রিহত 
আইনসӒেহর অধীন ɛণীত ǯকােনা িবিধ জািরҍত ǯকােনা ɛʗাপন, ɛদʯ 
ǯকােনা আেদশ, িনেদ ȟশ, িবʗি˖ বা ɛʗাপন, ǯনাɪশ, কায ȟধারা বা অΓ 
ǯকােনা কায ȟɈম উɳͱপ রিহতকরেণর অΕবিহত ӆেব ȟ বলবৎ থািকেল এবং 
এই আইেনর ǯকােনা িবধােনর সিহত অসামʛΝӆণ ȟ না হওয়া সােপেɻ, 
ɛেয়াজনীয় অিভেযাজনসহ, এই আইেনর অӂͱপ িবধােনর অধীন ҍত, 
ɛণীত, জািরҍত, দােয়রҍত, ǯপশҍত, মИিরҍত বা Ғহীত হইয়ােছ বিলয়া 
গΏ হইেব এবং এই আইেনর অধীন রিহত বা সংেশািধত না হওয়া পয ȟ̄  
বলবৎ থািকেব।  

 

  

১৩। (১) এই আইন ɛবতȟেনর পর সরকার, সরকাির ǯগেজেট ɛʗাপন 
͏ারা, এই আইেনর Ӓল বাংলা পােঠর ইংেরিজেত অӃিদত একɪ 
িনভ ȟরেযাΌ পাঠ (Authentic English Text) ɛকাশ কিরেব। 

ইংেরিজেত অӃিদত 
পাঠ ɛকাশ 

  

(২) ইংেরিজ পাঠ এবং Ӓল বাংলা পােঠর মেΒ িবেরােধর ǯɻেɖ 
বাংলা পাঠ ɛাধাΓ পাইেব। 
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তপিশল 

[ধারা ২(গ) ɘ̌Ε] 

The Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air 
signed in Montreal on 28 May, 1999 

 
 
 
 
 

CONVENTION 

FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR 
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR 

THE STATES PARTIES TO THIS CONVENTION 

RECOGNIZING the significant contribution of the Convention for the 
Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air signed in 
Warsaw on 12 October 1929, hereinafter referred to as the “Warsaw 
Convention”, and other related instruments to the harmonization of private 
international air law; 

RECOGNIZING the need to modernize and consolidate the Warsaw Convention 
and related instruments; 

RECOGNIZING the importance of ensuring protection of the interests of 
consumers in international carriage by air and the need for equitable 
compensation based on the principle of restitution; 

REAFFIRMING the desirability of an orderly development of international air 
transport operations and the smooth flow of passengers, baggage and cargo in 
accordance with the principles and objectives of the Convention on International 
Civil Aviation, done at Chicago on 7 December 1944; 

CONVINCED that collective State action for further harmonization and 
codification of certain rules governing international carriage by air through a new 
Convention is the most adequate means of achieving an equitable balance of 
interests; 
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HAVE AGREED AS FOLLOWS: 

Chapter I 

General Provisions 

Article 1Scope of Application 

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or 
cargo performed by aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage 
by aircraft performed by an air transport undertaking. 

2. For the purposes of this Convention, the expression international carriage 
means any carriage in which, according to the agreement between the parties, the 
place of departure and the place of destination, whether or not there be a break in 
the carriage or a transhipment, are situated either within the territories of two 
States Parties, or within the territory of a single State Party if there is an agreed 
stopping place within the territory of another State, even if that State is not a 
State Party. Carriage between two points within the territory of a single State 
Party without an agreed stopping place within the territory of another State is not 
international carriage for the purposes of this Convention. 

3. Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the 
purposes of this Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded 
by the parties as a single operation, whether it had been agreed upon under the 
form of a single contract or of a series of contracts, and it does not lose its 
international character merely because one contract or a series of contracts is to 
be performed entirely within the territory of the same State. 

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the 
terms contained therein. 

Article 2Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items 

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally 
constituted public bodies provided it falls within the conditions laid down in 
Article 1. 

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant 
postal administration in accordance with the rules applicable to the relationship 
between the carriers and the postal administrations. 

3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this 
Convention shall not apply to the carriage of postal items. 
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Chapter II 

Documentation and Duties of the Parties Relating to the Carriage of 

Passengers, Baggage and Cargo 

Article 3Passengers and Baggage 

1. In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of 
carriage shall be delivered containing: 

(a) an indication of the places of departure and destination; 

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a 
single State Party, one or more agreed stopping places being within 
the territory of another State, an indication of at least one such 
stopping place. 

2. Any other means which preserves the information indicated in paragraph 1 
may be substituted for the delivery of the document referred to in that paragraph. 
If any such other means is used, the carrier shall offer to deliver to the passenger 
a written statement of the information so preserved. 

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for 
each piece of checked baggage. 

4. The passenger shall be given written notice to the effect that where this 
Convention is applicable it governs and may limit the liability of carriers in 
respect of death or injury and for destruction or loss of, or damage to, baggage, 
and for delay. 

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not 
affect the existence or the validity of the contract of carriage, which shall, 
nonetheless, be subject to the rules of this Convention including those relating to 
limitation of liability. 

Article 4Cargo 

1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered. 

2. Any other means which preserves a record of the carriage to be performed 
may be substituted for the delivery of an air waybill. If such other means are used, 
the carrier shall, if so requested by the consignor, deliver to the consignor a cargo 
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receipt permitting identification of the consignment and access to the information 
contained in the record preserved by such other means. 

Article 5Contents of Air Waybill or Cargo Receipt 

The air waybill or the cargo receipt shall include: 

(a) an indication of the places of departure and destination; 

(b) if  the  places of  departure  and  destination  are  within  the territory of  a  
single  State  Party, one or more agreed stopping places being within the 
territory of another State, an  indication of at least one such stopping 
place; and  

(c) an indication of the weight of the consignment. 

Article 6Document Relating to the Nature of the Cargo 

The  consignor may  be  required, if  necessary to meet the formalities of  customs, 
police and similar public  authorities, to deliver  a  document  indicating  the  nature  
of  the  cargo. This  provision creates for the carrier no duty, obligation or liability 
resulting therefrom. 

Article 7Description of Air Waybill 

1. The air waybill shall be made out by the consignor in three original parts. 

2. The first part shall be marked “for the carrier”; it shall be signed by the 
consignor. The second part shall be marked “for the consignee”; it shall be signed by 
the consignor and by the carrier. The third part shall be signed by the carrier who 
shall hand it to the consignor after the cargo has been accepted. 

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or 
stamped. 

4. If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air waybill, the 
carrier shall be deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on 
behalf of the consignor. 

Article 8Documentation for Multiple Packages 

When there is more than one package: 

(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out 
separate air waybills; 










































